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MAD 2023 Q3

En septiembre la demanda de carga aérea global, medida en toneladas-kilómetro de carga (CTK), aumentó un 1,9% interanual, si
bien aún está un 1,3% por debajo de los valores previos al Covid. 

La capacidad de carga aérea global, medida en toneladas-kilómetro de carga disponibles (ACTK), aumentó un 12,1% interanual,
impulsada por el fuerte crecimiento de la capacidad en vuelos internacionales de carga en bodega de las aerolíneas de las regiones
de Asia-Pacífico, Latinoamérica y Oriente Medio.

El comercio mundial experimentó el quinto descenso anual consecutivo, con una caída del 3,8% en agosto. Esta caída del comercio
también se reflejó entre las principales economías y en la ralentización de los PMI globales de nuevos pedidos de exportación. 

El alza de los precios mundiales del combustible para aviones provocó un aumento de los yields de carga aérea por primera vez
desde noviembre de 2022.

En un entorno económico complejo el aeropuerto Madrid-Barajas muestra un fuerte crecimiento en el tercer trimestre que supera el
16% al comparar con el mismo trimestre de 2022, y el 15% comparado con el año 2019. Estos datos contrastan con los aeropuertos
europeos seleccionados, donde únicamente Frankfurt (+2%), Heathrow (+8%) y Madrid (+16%) crecen respecto al 2022. 

Las 10 compañías aéreas con mayor volumen de carga suman el 72% del total. La participación de los dos principales operadores
basados en Madrid (Iberia y Air Europa) disminuye 1 punto hasta el 43%, con DHL manteniendo la cuota del 11% de participación.
Qatar, con el 13% de cuota, alcanza a Air Europa por primera vez, pugnando por la segunda posición en el ranking de carga aérea
transportada.

Las dos mayores rutas desde Madrid son Doha y ciudad de México, que crecen el 11% y 17% respectivamente. Los mayores
crecimientos están en Dubái, Hangzhou y Frankfurt. Significativa la caída de Leipzig, hub europeo de DHL y Amazon.

El aumento de la capacidad ofertada en vuelos directos a EEUU Y Latinoamérica, así como mediante conexiones con otros destinos,
junto con el débil comportamiento global de la demanda han resultado en caídas generalizadas de los fletes con todas las regiones
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La demanda mundial de carga aérea continuó su crecimiento interanual en septiembre. Las
toneladas-kilómetro (CTK) de carga registraron 20.800 millones este mes, aumentando un 1,9% en
comparación con los niveles de septiembre de 2022. Este crecimiento interanual es 0,7 puntos
porcentuales superior al de agosto. Los CTK desestacionalizados se situaron en 20.600 millones,
también un 1,1% por encima del nivel de 2022.Sin embargo, los CTK se mantuvieron un 1,3% por debajo
del nivel anterior a la pandemia. A pesar del crecimiento anual de los CTK desestacionalizados en
septiembre el tráfico de mercancías fue un 0,6% inferior al del mes anterior. Es la primera vez desde
marzo que los CTK desestacionalizados experimentaron un descenso intermensual

EVOLUCIÓN DEL
MERCADO GLOBAL23Q3

CARGA TRANSPORTADA MEDIA MÓVIL MENSUAL
 CTKs (toneladas-kilómetro de carga)
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MERCADO GLOBAL

Con el continuo crecimiento anual de la demanda de carga aérea, los CTKs del sector media móvil
anual (YTD) registraron 177.800 millones en septiembre y redujeron aún más la diferencia con los
niveles de CTK de 2022 hasta el 5,3%. Las contracciones anuales de los CTKs YTD han disminuido en
torno a un 1,0% cada mes desde marzo de 2023, lo que supone una mejora significativa con respecto
a los descensos de dos dígitos registrados en enero y febrero. Además, los ACTKs de la industria YTD
registraron 410.000 millones en septiembre, un 10,4% por encima de los niveles de 2022.

EVOLUCIÓN DE LA CARGA TRANSPORTADA Y CAPACIDAD OFERTADA
Comparación con mismo mes del año anterior
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EVOLUCIÓN DEL
MERCADO GLOBAL

Aunque tanto el PMI de producción manufacturera (49,7) como el PMI de nuevos pedidos de exportación
(47,7) se mantuvieron en septiembre por debajo del umbral crítico representado por la marca 50,
siguieron evolucionando hacia valores de crecimiento. Esto indica una ralentización de la caída de la
producción manufacturera y las exportaciones mundiales. Las tendencias al alza de los PMI también
explican en parte el crecimiento anual del 1,1% de los CTK desestacionalizados en septiembre.

Variación de CTK, producción mundial y PMI (nuevos pedidos de exportación)  
 50: sin cambios, gráfica desestacionalizada  
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El PMI (Purchasing Manager Index)  
manufacturero, históricamente un
indicador adelantado de los envíos
de carga aérea mide el nivel de
actividad de compras y por tanto
el nivel de exportación. Cualquier
lectura por encima de 50 indica
expansión, mientras que una
lectura por debajo de 50 indica
contracción
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EVOLUCIÓN DEL
MERCADO GLOBAL

Los CTK internacionales aumentaron un 1,6% interanual en septiembre. Las aerolíneas de Asia-Pacífico
registraron el mayor crecimiento de todas las regiones, con un 4,2%, seguidas de las de Oriente Medio
(2,5%) y Latinoamérica (1,5%). Las aerolíneas de Norteamérica también registraron un modesto
crecimiento de sus CTK internacionales del 0,9%. Los buenos resultados de las aerolíneas de Asia-
Pacífico (crecimiento del 4,2% en CTK internacionales y del 7,7% en CTK regionales totales) se
atribuyeron en gran medida a la mejora de los resultados en las rutas comerciales Europa-Asia, Oriente
Medio-Asia y África-Asia, pero también a la estabilización en el mercado interno asiático.

VARIACIÓN INTERANUAL EN TRÁFICOS INTERNACIONALES POR REGIÓN DE REGISTRO DE LA AEROLÍNEA
CTKs (toneladas-kilómetro de carga)
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EVOLUCIÓN DEL
MERCADO GLOBAL

En septiembre, la mayoría de las rutas comerciales relacionadas con Asia registraron un fuerte
crecimiento anual de sus CTK internacionales, encabezadas por África-Asia (12,8%) y Europa-Asia
(9,6%). El mercado Europa-Asia registró un crecimiento superior al 8,8% del mes de agosto, mientras
que el mercado África-Asia experimentó un fuerte repunte desde el descenso anual del 0,8%
registrado en agosto hasta el crecimiento de dos dígitos de este mes. Además, la ruta comercial
entre Oriente Medio y Asia también experimentó un aumento del 7,0% en comparación con el nivel de
septiembre de 2022, lo que supone el cuarto crecimiento consecutivo en este mercado

CARGA TRANSPORTADA EN RUTAS INTERNACIONALES DESESTACIONALIZADA
CTKs (toneladas-kilómetro de carga)
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TRÁFICOS MADRID.
COMPAÑÍAS AÉREAS.

Fuente: AENA. MADCargo

COMPAÑÍAS AÉREAS
MADT

O
P 10

EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | PARTICIPACIÓN DE MERCADO | COMPAÑÍAS AÉREAS

La participación de los dos principales operadores españoles basados en Madrid (Iberia y Air
Europa) disminuye 1 punto hastael 43%, con DHL manteniendo la cuota (11%) del Q2.
Reaparece Avianca (4%) en detrimento de ASL que sale del top 10. El resto de las compañías
aéreas se mantiene estabilizadas, salvo Air China que sigue creciendo (2 puntos) hasta el
9% y Aeroméxico que sube 1 punto hasta el 5%.



TRÁFICOS MADRID.
COMPAÑÍAS AÉREAS.

EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | COMPAÑÍAS AEREAS
En toneladas transportadas

Iberia aumenta la senda de crecimiento (+14%), mientras que Air Europa incrementa la caída del
Q2 hasta el -12%. Las dos compañías de Oriente Medio (Qatar y Emirates) presentan los mayores
crecimientos, junto con Air China (+120%). EAT transportista de DHL estabiliza la caída del
trimestre anterior, mientras que Avianca (+16%) y especialmente Aeroméxico (+78%) obtienen
fuertes crecimientos en la actividad 
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COMPAÑÍAS AÉREAS.

Fuente: AENA. MADCargo

AERONAVESMAD
Se observa una ligera caída en la cuota de cargueros (1 punto) hasta el 35%, que no
modifica la tendencia de aumento de la cuota de cargueros desde el punto de inflexión
(26%) en el segundo trimestre del 2022, en detrimento de la carga transportada en la
bodega de las aeronaves de pasajeros (65%). La cuota de cargueros se mantiene 10 puntos
por encima del valor medio en la prepandemia en el 2019 (25%) 

EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | DISTRIBUCIÓN DE TIPOS DE AERONAVES
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Fuente: AENA. MADCargo

Los mayores crecimientos de las 10 rutas principales de MAD están concentrado en Dubái,
aeropuerto base de Emirates, y el aeropuerto de Frankfurt para tránsitos hacia Asia. Las dos
mayores rutas desde Madrid son Doha y ciudad de México, que crecen el 11% y 17%
respectivamente. El aeropuerto chino de Hangzhou crece casi un 100%, y en Europa Londres-
Heathrow vuelve a un significativo crecimiento del 8%. Además de Ciudad de México las otras
dos rutas con Latinoamérica en el top 10 son Lima y Bogotá que muestran caídas del -1% y -2%
respectivamente.

EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | TOP 10 RUTAS AÉREAS
En toneladas transportadas 
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Mes Miles de
toneladas Vs ’22 Vs ’21

Julio 52.0 15.58% 13.86%

Agosto 48.7 12.00% 16.19%

Sept. 54.5 18.90% 15.48%

TRÁFICO MENSUAL | AEROPUERTO DE MADRID
En miles de toneladas 

Fuente: AENA. MADCargo

EVOLUCIÓN CARGA
AÉREAMAD El aeropuerto de Madrid muestra en el tercer trimestre un notable crecimiento de dos dígitos

respecto al año 2022, que tambiénse ha acelerado respecto al trimestre anterior. La
comparación con el Q2 en el año 2021 muestra un robusto crecimiento.
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AEROPUERTOS CARGA
AÉREA ESPAÑA

La carga aérea en la red de aeropuertos de Aena presenta un fuerte crecimiento del 12%,
manteniendo la senda positiva de los dos trimestres anteriores. Madrid presenta un
crecimiento del 16% aumentado 4 puntos el crecimiento en el Q2, mientras que Barcelona
incrementa la senda negativa (-4%). El aeropuerto de Zaragoza cambia drásticamente las
fuertes caídas de los últimos trimestres y muestra un crecimiento del 29%. Por su parte Vitoria
mantiene la senda negativa del año con una caída del 3%.

T
O

P 4
CARGA SEGÚN TRAMO | TOP 4 AEROPUERTOS EN ESPAÑA | Q3 2023

En miles de toneladas 

Fuente: AENA. MADCargo 15
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AEROPUERTOS CARGA
AÉREA ESPAÑA

Fuente: AENA. MADCargo 

La media móvil muestra el positivo cambio de tendencia al crecimiento de la actividad en el
aeropuerto de Zaragoza, mientras que Madrid mantiene la senda positiva de crecimiento en el
año 2023. Por su parte Barcelona y Vitoria muestran graficas estabilizadas con ligera
pendiente negativa. 
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MEDIA MÓVIL DE 6 MESES | TOP 4 AEROPUERTOS EN ESPAÑA 
En miles de toneladas/mes 
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BENCHMARK
AEROPUERTOS
EUROPEOS

Los aeropuertos europeos seleccionados muestran caídas en la comparación del Q3 con el 2019,
salvo Bruselas y Madrid. En la comparación con el Q3 del 2022 Ámsterdam-Schiphol y Bruselas
muestran valores negativos, con Madrid, Frankfurt y Heathrow en valores positivos y destacando
Madrid con el 16%. Madrid vuelve a superar a Bruselas en la carga gestionada en el trimestre. 

COMPARACIÓN EVOLUTIVA TRIMESTRAL | AEROPUERTOS DE REFERENCIA EUROPEOS
Miles de toneladas

Fuente:website aeropuertos. MADCargo 17
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FLETES AÉREOS
POR REGIÓN

VARIACIÓN FLETE AÉREO | Q3 2023/22 | DESDE MADRID POR REGIÓN

El aumento de la capacidad ofertada a EEUU Y Latinoamérica, y el comportamiento global de la
demanda han resultado en caídas generalizadas de los fletes en los destinos en EEUU y
Latinoamérica incrementado la caída de trimestres anteriores. En el resto de las regiones,
continua la ralentización de precios que comenzó en el segundo semestre del año 2022, y así se
observan caídas generalizadas. 

Fuente: ECS. MADCago 18
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FLETES AÉREOS
POR DESTINO

VARIACIÓN FLETES AÉREOS | CIUDADES DESTINO FINAL | ORIGEN MADRID

La combinación de débil demanda producto de un escenario global complejo y el despliegue de
una amplia oferta aérea justifican fuertes caídas generalizadas con los principales destinos en
EEUU y Latinoamérica, en la comparación trimestral con el año 2022. En la variación del mes de
septiembre con agosto se observan crecimientos en los destinos Norteamérica y Canada y
destinos en Latinoamérica, con la excepción de ciudad de México.

Fuente: ECS. MADCago 19
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EXPORT Enero - Sept. 2023/22

69.740 tn +22%
IMPORT Enero - Sept. 2023/22

106.025 tn +65%

Total carga             
Enero - Sept. 2023

175.764 tn
+ INCREMENTA

El comercio exterior por modo aéreo acumulado a septiembre de la Comunidad de Madrid
muestra fuertes crecimientos tanto en exportación (+22%) como en la importación (+65%). La
categoría con mayor crecimiento son productos mecánicos y eléctricos, tanto en importación
como exportación, seguida por alimentación, y la que presenta el mayor retroceso son
productos químicos, con caídas en exportación (-11%) e importación (-71%).

COMERCIO EXTERIOR

+ RETROCEDE

CAM

CATEGORÍAS DE EXPORTACIÓN 
Variación Enero – Septiembre 2023 vs 2022

CATEGORÍAS DE IMPORTACIÓN 
Variación Enero – Septiembre 2023 vs 2022

Tendencias principales categorías Madrid

Fuente: Datacomex (datos provisionales enero-septiembre 2023) MADCargo
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Moda, alimentación y productos mecánicos y eléctricos son las categorías que presentan
los mayores volúmenes de carga transportada en avión, con fuerte caída en la exportación
de moda (-49%), mientras que destaca el fuerte crecimiento en los productos mecánicos y
eléctricos en exportación e importación. 

PRINCIPALES
CATEGORÍAS DE

PRODUCTOS

PRENDAS DE 
VESTIR/ MODA

PRODUCTOS
ALIMENTACIÓN

PRODUCTOS MECÁNICOS
Y ELÉCTRICOS

Fuente: Datacomex (datos enero-septiembre 2023) MADCargo 21
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El objetivo del observatorio trimestral de la carga aérea de Madrid es presentar la evolución de la carga aérea en
Madrid en el periodo considerado, mediante graficas e indicadores que de forma sintética muestren información de
interés para los profesionales del sector.
 Para el benchmarking internacional, se han seleccionado los aeropuertos de Londres-Heathrow, Frankfurt, Ámsterdam,
Bruselas, Paris-CDG, y Milan-Malpensa. Entre los criterios utilizados para la elección de dichos aeropuertos están la
existencia de una o varias aerolíneas que usen el aeropuerto como hub, el perfil de las principales compañías aéreas,
la excelencia operativa y volumen de carga aérea manejado. Los informes trimestrales incluyen a los cuatro primeros
citados por disponibilidad de información.
En el caso de España, se han considerado los tres aeropuertos que, junto a Madrid, concentran más del 90% de la
actividad de carga aérea en la red de Aena: Barcelona, Vitoria y Zaragoza.
La información estadística de Aena incluye los tránsitos de mercancías en el aeropuerto 
Foro MADCargo cumple con los requisitos deprivacidad y manejo de datos aportados por terceros. La información
personal se conserva de forma segura y se trata conforme a las regulaciones legales existentes. Los datos recabados
por Foro MADCargo tienen como finalidad exclusiva el análisis y la realización del informe anual de la carga en Madrid,
así como los informes trimestrales que se publica con datos agregados y nunca individualizados. 

El equipo de Foro MADCargo responsable de la redacción de este informe está formado por el vicepresidente primero
Javier Aran, que ha coordinado el equipo de trabajo junto a Tomás Aranda y Óscar Álvarez. Los tres socios cuentan con
una extensa experiencia en gestión y consultoría de transporte aéreo. El equipo redactor han contado con la
inestimable colaboración de Giovana Flores, MDSC por ZLC.
ECS, IATA y Aena han aportado información y su valioso tiempo para culminar con éxito este informe.

MAD 2023 Q3 Observatorio carga aérea Madrid 
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Ficha del estudio

Equipo y
colaboraciones
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