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MAD 2022 Q2

• América Latina es la única región que registró un aumento de las toneladas-kilómetro de carga (CTKs) en mayo de 2022. Los
CTKs en todas las demás regiones, especialmente en Europa, se han visto fuertemente afectados por los cierres intermitentes
en China provocados por el Covid y la guerra de Ucrania.

• La reanudación de los tráficos internacionales de pasajeros ha impulsado el crecimiento de las toneladas-kilómetro de carga
disponibles (ACTKs) de carga aérea. No obstante la capacidad se ha mantenido limitada en el contexto de la demanda, dando
lugar a load factors récord y elevados yields, aunque ambos se han visto sometidos a cierta presión a la baja durante el primer
semestre de 2022, con el conflicto entre Rusia y Ucrania y las restricciones COVID de China, que han provocado nuevos
problemas en la cadena de suministro y en la capacidad.

• El aeropuerto de Madrid se mantiene de forma consistente por encima del nivel prepandemia del año 2019 con un
crecimiento del 4 % y el 12,6 % comparando con el año 2021.

• La cuota conjunta de participación de Iberia y Air Europa en el total de carga transportada en compañías aéreas alcanza el 49
%, que es el valor más alto desde el inicio de la pandemia impulsado por el aumento de oferta de Iberia y Air Europa a
Latinoamérica, y extensivo a compañías aéreas latinoamericanas.

• Las 10 principales rutas de Madrid representan el 42 % del volumen total manejado en el aeropuerto, con los mayores
crecimientos concentrados en tres aeropuertos de Latinoamérica y Nueva York, por el aumento de oferta aérea y una
demanda vigorosa. Leipzig se mantiene en primera posición por los tráficos cargueros con los hubs europeos de DHL y
Amazon.

• En la comparación con los aeropuertos europeos destaca Madrid como el único de los aeropuertos analizados que presenta
una evolución positiva con relación al año 2021. En la comparativa con 2019 crece la carga en los aeropuertos de Milán,
Bruselas y Madrid, especialmente en los dos primeros, mientras que Frankfurt, Schiphol y Heathrow presentan valores
negativos.

• El aumento de la capacidad ofertada a EEUU Y Latinoamérica ha conseguido moderar los fletes aéreos desde Madrid con
estas regiones, con la excepción de Centroamérica. Los fletes con Asia continúan creciendo por las dificultades asociadas a la
pandemia y las nuevas rutas impuestas por la guerra en Ucrania.
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Las toneladas-kilometro de carga ( CTK) en mayo fueron un 8,3% más bajas que en el año 2021, lo que
supone una ligera mejora respecto a la caída interanual del 9,1% del mes de abril. El resultado se ha
visto apoyado por un aumento de las toneladas-kilómetro de carga disponibles (ACTKs) del 2,7% en
mayo en términos interanuales. Las CTKs desestacionalizadas aumentaron ligeramente, un 0,3% en mayo
con respecto a abril, lo que modifica la tendencia tras dos meses consecutivos de caída de los volúmenes
de carga aérea, que llevaron a una contracción del 7% entre febrero y abril de 2022.

EVOLUCIÓN DEL 
MERCADO GLOBAL22Q2

CARGA TRANSPORTADA REAL Y DESESTACIONALIZADA
CTKs (toneladas-kilómetro de carga)
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EVOLUCIÓN DEL 
MERCADO GLOBAL

Latinoamérica es la región donde continúa la recuperación de los volúmenes de carga aérea. El
volumen mensual desestacionalizado de la región se redujo en mayo un 5% en términos
intermensuales, pero las perspectivas son muy positivas. Los resultados de las aerolíneas europeas
siguen siendo débiles, con un descenso del 14,6% de los CTK internacionales interanual en mayo. Se
trata de la mayor caída desde principios de 2022, en un contexto en el que la capacidad de las
aerolíneas ucranianas y rusas están prácticamente anuladas.

22Q2
VARIACIÓN INTERANUAL EN TRÁFICOS INTERNACIONALES POR REGIÓN 
DE REGISTRO DE LA AEROLÍNEA
CTKs (toneladas-kilómetro de carga)
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EVOLUCIÓN DEL 
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Los volúmenes de CTK aumentaron un 3,4% intermensual en mayo, con un repunte en el tráfico de
carga aérea dentro de Asia como resultado. Los mercados que transportan carga a través de los hubs
de Oriente Medio Oriente Medio, se han mantenido, desviados allí desde Europa-Asia para evitar el
espacio aéreo ruso, pero no mostraron ningún crecimiento significativo por la débil demanda. La ruta
Europa - América del Norte, están resistiendo la tendencia negativa y mostrando que la demanda de
carga sigue siendo fuerte en ciertas rutas.
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CARGA TRANSPORTADA EN RUTAS INTERNACIONALES DESESTACIONALIZADA
CTKs (toneladas-kilómetro de carga)
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Los volúmenes de CTK aumentaron un 3,4% intermensual en mayo, con un repunte en el tráfico de
carga aérea dentro de Asia como resultado. Los mercados que transportan carga a través de los hubs
de Oriente Medio Oriente Medio, se han mantenido, desviados allí desde Europa-Asia para evitar el
espacio aéreo ruso, pero no mostraron ningún crecimiento significativo por la débil demanda. La ruta
Europa - América del Norte, están resistiendo la tendencia negativa y mostrando que la demanda de
carga sigue siendo fuerte en ciertas rutas.
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CAPACIDAD OFERTADA REAL Y DESESTACIONALIZADA 
ACTKs ( toneladas-kilómetro carga internacional disponible)
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EVOLUCIÓN DEL 
MERCADO GLOBAL

Las toneladas-kilómetro de carga disponibles (ACTKs) aumentaron un 2,7% en mayo,
compensando la caída del 0,7% en abril. Además, la capacidad de carga aérea
desestacionalizada aumentó un 2,4% intermensual en mayo. Todas las regiones
experimentaron un aumento de ACTKs en mayo en comparación con abril, con Asia-Pacífico
a la cabeza con un fuerte aumento del 7% intermensual.
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CAPACIDAD OFERTADA REAL Y DESESTACIONALIZADA 
ACTKs ( toneladas-kilómetro carga internacional disponible)
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TRÁFICOS MADRID.
COMPAÑÍAS AÉREAS.

Fuente: AENA. MADCargo
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EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | PARTICIPACIÓN DE MERCADO | COMPAÑÍAS AÉREAS

La participación de los dos principales operadores españoles basados en Madrid (Iberia y Air
Europa) aumenta hasta el 49%, que es el valor más alto desde el inicio de la pandemia, con
DHL repitiendo el 14% de participación. Avianca aparece con un 4% en detrimento de
Emirates que sale del ranking, mientras que Aeroméxico está próxima a entrar en el top 10.
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EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | COMPAÑÍAS AEREAS
En toneladas transportadas

Fuente: AENA. MADCargo
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COMPAÑÍAS AÉREAS 
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P 10 Air Europa y especialmente Avianca presentan los mayores crecimientos con la reactivación
de los tráficos con Latinoamérica y EEUU. DHL y las compañías charter cargueras operando
para integradores y Amazon mantienen la senda de crecimiento, que se aprecia también en
American Airlines.
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Fuente: AENA. MADCargo

Los mayores crecimientos de las 10 rutas principales de MAD esta concentrado en 3
aeropuertos de Latinoamérica , Nueva York y Leipzig. La primera ruta del top 10 esta
alimentada por los tráficos de cargueros con Leipzig, sede de los hubs europeos de DHL y
Amazon.

EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | TOP 10 RUTAS AÉREAS
En toneladas transportadas

11

+25%
+57%

+111
%

-14%

-0.4%

-13% -17%

+78%

+56%

+5%



Fuente: AENA. MADCargo
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COMPAÑÍAS AÉREAS.AERONAVESMAD

La recuperación de frecuencias de larga distancia, y por tanto de capacidad en bodegas,
continúa aumentando la cuota de carga en bodegas en aeronaves de pasajeros de fuselaje
ancho, en detrimento de los cargueros puros. La cuota de cargueros continua la senda de
descenso hasta el 26%, muy próximo al dato del 25% correspondiente al Q4 de 2019 en el
año prepandemia.

EVOLUCIÓN TRIMESTRAL | DISTRIBUCIÓN DE TIPOS DE AERONAVES
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DESTINOS FINALES DE CARGA | TOP 16 AEROPUERTOS | ORIGEN MAD

Fuente: ECS. MADCargo
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Filtrando los 16 principales destinos finales de la carga con origen Madrid, se observan crecimientos
significativos con New York y Miami en EEUU, y Ciudad de México, Buenos Aires y Bogotá en
Latinoamérica. El crecimiento de la oferta aérea con recuperación de vuelos y frecuencias, y una
demanda sostenida están detrás de estos datos. En el caso de los destinos asiáticos y Oriente Medido
muestran crecimientos moderados o caídas como el aeropuerto de Riyadh.
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TRÁFICO MENSUAL | AEROPUERTO DE MADRID
En miles de toneladas 

Fuente: AENA. MADCargo
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EVOLUCIÓN CARGA 
AÉREAMAD

El aeropuerto de Madrid en el segundo trimestre se mantiene de forma consistente por
encima de los valores prepandemia del año 2019 con crecimientos superiores al 3% en los
tres meses, y un fuerte crecimiento respecto al 2021. Sin embargo se aprecia desde enero
una progresiva ralentización.
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COMPAÑÍAS AÉREAS.
AEROPUERTOS CARGA 
AÉREA ESPAÑA

Madrid ralentiza hasta un notable 13% el fuerte crecimiento del Q1, que en todo caso casi triplica la
media de la red Aena, mientras que Barcelona crece un 22% con la recuperación gradual de vuelos
de largo recorrido. El aeropuerto de Zaragoza incrementa la caída del trimestre anterior hasta el
29%, por la débil demanda y los persistentes problemas de las cadenas de suministro globales que
afecta a Inditex principal generador de carga en el aeropuerto, mientras que Vitoria presenta un
crecimiento del 5%

T
O

P4
CARGA SEGÚN TRAMO | TOP 4 AEROPUERTOS EN ESPAÑA | Q2 2022

En miles de toneladas 

Fuente: AENA. MADCargo 15
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Fuente: AENA. MADCargo

La media móvil muestra la notable recuperación del tráfico de carga en Madrid. Barcelona
presenta una curva de crecimiento constante, que es casi plana en Vitoria, mientras que en
Zaragoza se mantiene la caída desde diciembre.
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EVOLUCIÓN CAMIÓN 
AÉREOMAD

La carga transportada en camión aéreo aumenta en el segundo trimestre más del 17%
respecto a 2021, recuperando la caída del trimestre anterior, y por encima del 12,6% de
aumento de la carga en aeronaves. Este crecimiento aumenta en un punto la participación
del camión aéreo respecto a la carga en aeronaves.

+12,6%

12,67%

Camión aéreo.
Carga transportada en camión con conocimiento aéreo y 
origen/ destino aeropuerto de Madrid.
* No se dispone de datos de IAG Cargo

Variación Q2
2022 vs 2021

Variación Q2
2022 vs 2021

MAD
Q2 2022
% carga camión aéreo* 
sobre carga en aeronaves 

Fuente: AENA. MADCargo

Fuente: empresas handling de carga MAD. 
MADCargo

17
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17.599 toneladas*
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BENCHMARK 
AEROPUERTOS 
EUROPEOSMAD

Todos los aeropuertos europeos seleccionados muestran caídas en la comparación con el Q2 de 2021,
salvo el dato positivo de Madrid. Las caídas especialmente significativas en los aeropuertos de Frankfurt y
Schiphol tienen, además de los problemas comunes al resto de aeropuertos, en los tráficos con Asia por
cierres en China, guerra de Ucrania y débil demanda, una razón singular en la escasez de trabajadores
disponibles que ha llevado a anular muchos vuelos. Milán Malpensa y Bruselas destacan por los fuertes
crecimientos en la comparativa con el 2019.

COMPARACION EVOLUTIVA TRIMESTRAL | Aeropuertos de referencia europeos

Fuente:website aeropuertos. MADCargo

Miles de toneladas
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TARIFA MEDIA POR 
REGIÓNMAD

VARIACIÓN TARIFA MEDIA | Q2 22/21 | DESDE MADRID POR REGIÓN

El aumento de la capacidad ofertada a EEUU Y Latinoamérica ha conseguido moderar el alza de los fletes
del trimestre anterior con EEU, especialmente con Sudamérica y con la excepción de Centroamérica. Los
fletes con Asia y Pacifico continúan creciendo, duplicando los valores del trimestre anterior, por las
dificultades asociadas a la pandemia y las nuevas rutas impuestas por la guerra en Ucrania. Se observa un
fuerte alza en los fletes aéreos con Rusia por las penalizaciones impuestas por la UE. El desvío de tráficos
aéreos hacia Asia por Oriente Medio mantiene tensionados los precios en esta región.

Fuente: ECS. MADCago 19
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FLETES AÉREOS
POR DESTINOMAD

VARIACIÓN FLETES AÉREOS | CIUDADES DESTINO FINAL | ORIGEN MADRID

El crecimiento de la oferta en las rutas a los principales destinos en Latinoamérica y EEUU no consigue absorber la
demanda provocando alzas en los fletes en comparación con el Q2 del año 2021, aunque muestran caídas respecto
al mes anterior producto del gradual incremento de oferta. La excepción son Bogotá y Buenos Aires. Asia presenta
una fuerte alza en los fletes consecuencia de los cierres intermitentes en Shanghái y las rutas extendidas para evitar
el espacio aéreo ruso. Los destinos en Oriente Medio también muestran altos crecimientos en la comparación
trimestral mientras se repite la caída señalada en comparación con el mes anterior.

Fuente: ECS. MADCago 20
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El comercio exterior por modo aéreo de la Comunidad de Madrid mantiene crecimientos
significativos en exportación en el primer semestre aunque en senda descendente, mientras
que la caída en la importación en las principales categorías del trimestre anterior se reduce
hasta quedarse prácticamente plana en el semestral. Las dos categorías con mayor
crecimiento y caída son respectivamente productos farmacéuticos y moda.T

O
P TRÁFICOS MADRID.

COMPAÑÍAS AÉREAS.
COMERCIO EXTERIOR

+ INCREMENTA + RETROCEDE

CAM

Categorías de exportación 
Variación Enero – Junio 2022 vs 2021

Categoría de importación 
Variación Enero – Junio 2022 vs 2021

EXPORT Enero-Junio 2022/21

30.073 tn +4.5%

IMPORT Enero-Junio 2022/21

43.381 tn -0.6%

Total carga             
Enero - Junio 2022

73.453 tn

Tendencias principales categorías Madrid

Fuente: Datacomex (datos enero-junio 2022) MADCargo
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Moda, productos mecánicos y eléctricos, y alimentación concentran los mayores volúmenes
de carga transportada en avión con caídas generalizadas en el primer semestre del año, con
la excepción de los productos de alimentación que muestran una importante subida en
exportación. La categoría de moda decrece por la débil demanda y en importación por las
dificultades de producción en Asia.T

O
P TRÁFICOS MADRID.

COMPAÑÍAS AÉREAS.
PRINCIPALES 
CATEGORÍAS DE 
PRODUCTOS

PRENDAS DE 
VESTIR/ MODA

PRODUCTOS
ALIMENTACIÓN

PRODUCTOS MECÁNICOS
Y ELÉCTRICOS

CAM

EXPORT Enero-Junio 22/21

11.478 tn -4%Total Carga
Enero-Junio 22

18.603 tn IMPORT Enero-Junio 22/21

7.125 tn -30%

EXPORT Enero-Junio 22/21

2.425 tn +37%Total Carga
Enero-Junio 22

12.386 tn IMPORT Enero-Junio 22/21

9.961 tn -8%

EXPORT Enero-Junio 22/21

6.544 tn -10%
Total Carga

Enero-Junio 22

16.211  tn IMPORT Enero-Junio 22/21

9.667 tn -10%

Fuente: Datacomex (datos enero-junio 2022) MADCargo 22

TOP 5 
Países

Exportación
Toneladas

USA 2.222

México 646

China 640

Japón 524

Corea del 
Sur

482

TOP 5 
Países

Importación
Toneladas

Bangladesh 2.081

China 1.110

Pakistán 917

India 899

Turquía 347

TOP 5 
Países

Exportación
Toneladas

Emiratos 
Ar.

426

USA 158

China 144

Israel 106

Hong Kong 87

TOP 5 
Países

Importación
Toneladas

Perú 1.830

Brasil 1.505

Chile 929

México 753

Colombia 601

TOP 5 
Países

Exportación
Toneladas

USA 1.948

Turquía 835

Sri Lanka 677

México 180

China 167

TOP 5 
Países

Importación
Toneladas

China 3.866

USA 663

Vietnam 615

India 330

Países 
Bajos

229
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El objetivo del observatorio trimestral de la carga aérea de Madrid es presentar la evolución de la carga aérea en Madrid en el
periodo considerado, mediante graficas e indicadores que de forma sintética muestren información de interés para los
profesionales del sector.
Se han seleccionado seis aeropuertos europeos para análisis de benchmarking. Entre Los criterios utilizados están la estructura
hub, perfil de compañías aéreas, excelencia operativa y volúmenes de carga aérea. Se han descartado aeropuertos cargueros.
Valorando dichos criterios la opción elegida incluye los aeropuertos de Londres-Heathrow, Frankfurt, Ámsterdam-Schiphol, Paris-
CDG, Bruselas y Milán-Malpensa. La información estadística de Aena incluye los tránsitos de mercancías en el aeropuerto
Foro MADCargo cumple con los requisitos de privacidad y manejo de datos aportados por terceros. La información personal se
conserva de forma segura y se trata conforme a las regulaciones legales existentes. Los datos recabados por Foro MADCargo
tienen como finalidad exclusiva el análisis y la realización del informe anual de la carga en Madrid, así como los informes
trimestrales que se publica con datos agregados y nunca individualizados.

El equipo de Foro MADCargo responsable de la redacción de este informe está formado por el vicepresidente Javier Aran, que
ha coordinado el equipo de trabajo junto a Tomás Aranda y Óscar Álvarez. Los tres socios cuentan con una extensa experiencia
en gestión y consultoría de transporte aéreo.
En base al acuerdo suscrito con la Fundación Zaragoza Logistics Center (ZLC), el equipo redactor han contado con el trabajo
entusiasta de Giovana Flores, alumna del Master en Dirección de Supply Chain (MDSC) de ZLC.
ECS e IATA han aportado información y su valioso tiempo por lo que estamos especialmente agradecidos.

Observatorio carga aérea Madrid 
Abril - Junio 2022

Ficha del estudio

Equipo y 
colaboraciones
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Giovana FloresTomas Aranda Oscar ÁlvarezJavier Aran
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www.foromadcargo.org

www.madcargolab.com
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